
 
Numéro 10... 

 
Et oui, déjà 10 éditions de 
notre lettre d'information 
en 5 années ! 
 
Lancer une telle lettre est assez facile et 
courant. Tenir le rythme et la durée, en 
reposant uniquement sur la bonne volonté 
des membres de la société, voilà qui est 
moins banal ! Et une belle illustration de 
l'esprit d'équipe de Créalie.  
 

Encore un grand bravo à tous les auteurs 
et, en particulier, à Christophe Brunschwei-
ler, infatigable chef d'orchestre de chaque 
édition !... 
 

Patrice LABBÉ 

A près 9 années d’exis-
tence, notre société va 

prendre une autre dimension. A 
compter du 1er janvier 2007, 
Créalie rejoint le groupe ESG. 
 

ESG est une société allemande 
de conseil et d’ingénierie des 
systèmes électroniques et d’in-
formation, pour l’aéronautique, 
la défense et l’automobile 
(www.esg-group.fr). Créée en 
1963, elle a pris une position très impor-
tante en Allemagne, étant partenaire de 
BMW, VW, Audi, GM, Bosch ou Siemens 
VDO. Leurs compétences sont reconnues 
de ces industriels qui n’hésitent pas à leur 
confier des projets de grande taille, aux 
enjeux importants. Ils comptent actuelle-
ment plus de 1000 employés avec un chif-
fre d’affaires de près de 200 M€. Installée 
en France depuis 2 ans, ESG a déjà réalisé 
plusieurs projets pour l’industrie automobile 
dans les domaines du diagnostic, de l’inté-
gration systèmes ou de l’amélioration de 
processus. Souhaitant à présent accentuer 
sa présent sur le marché français, ESG a 
choisi Créalie pour l’accompagner dans 
cette démarche, ayant identifié la qualité et 
les compétences de son équipe. 
 

Depuis environ deux ans, nous menions 
une réflexion importante sur notre stratégie 
à moyen et long terme. Le marché est de 
plus en plus difficile et risqué pour des 
sociétés de petite taille. La forte croissance 
des développements offshore a impacté 
notre activité. Nous cherchions à évoluer 
pour intégrer ces évolutions profondes. 
L’offre d’ESG nous a paru extrêmement 
intéressante et cohérente avec notre propre 

stratégie. L’appartenance au 
groupe ESG va apporter à Créa-
lie des perspectives de crois-
sance et de développement. Plus 
qu’un regroupement, c’est une 
réelle symbiose entre les deux 
sociétés. L’esprit d’entreprise, 
l’approche métier, la qualité des 
prestations sont autant de carac-
téristiques communes. C’est 
pourquoi toute l’équipe de Créa-
lie a accueilli avec enthousiasme 

cette évolution. 
 

Qu’est-ce que cela va changer pour vous ? 
Que du positif ! Tout d’abord Créalie reste 
Créalie, avec le même dirigeant et la même 
équipe. Nous allons donc continuer à pro-
poser les mêmes prestations, mais en les 
enrichissant de l’apport de nos confrères de 
ESG qui sont également très curieux de 
mieux connaître nos compétences pour les 
utiliser avec leurs propres clients. Cela 
nous permettra bien entendu d’élargir notre 
offre, notamment vers l’ingénierie système 
et la maîtrise des processus ou le CMMI. 
Ce rapprochement est également une ga-
rantie de pérennité pour nos clients et per-
met de satisfaire les critères des services 
achats, par la dimension de l’entité que 
nous formerons. 
 

Ajouter à Créalie une dimension euro-
péenne, renforcer son potentiel technologi-
que et industriel, sans dénaturer le modèle 
de fonctionnement que vous appréciez. 
Voici l’objectif majeur de ce rapprochement. 
Plus que jamais, nous sommes auprès de 
vous pour relever les défis des projets d’in-
novation et de développement. 
 

Patrice LABBÉ 
P-DG 
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Notre métier :  
 

Spécialiste du logiciel enfoui* 

 
CONSEIL – ÉTUDES – PROJETS AU FORFAIT –  

MISSIONS EN REGIE 
 

Outre le fait que les ingénieurs de Créalie sont 
des professionnels spécialisés dans la technolo-
gie des logiciels enfouis, nos clients apprécient les 
rapports de proximité, d’échange, de réel partena-
riat qui soutiennent l’extrême qualité recherchée 
dans chacune des missions qu’ils nous confient. 

 

Notre métier nous passionne car il nous conduit 
chaque jour à trouver des solutions et également 
à anticiper des réponses à des besoins non en-
core exprimés dans des secteurs très variés que 
sont : 

L’AUTOMOBILE, L’AÉRONAUTIQUE,  
LES TÉLÉCOMS, L’ÉLECTRONIQUE  

PROFESSIONNELLE ET GRAND PUBLIC, 
L’ÉQUIPEMENT ET LA SURVEILLANCE DES LOCAUX,  

LA DOMOTIQUE… 
 

* logiciel enfoui ou autrement appelé « logiciel embarqué », 
« temps réel » ou encore « firmware » 

L es spécifications AUTO-
SAR étant maintenant 

stabilisées, les premières 
implémentations d’architectu-
res logicielles conforme à cette norme sont 
en cours. Les premiers produits sont atten-
dus d’ici 2007-2008. Impliquée depuis tou-

jours dans le développe-
ment de logiciels enfouis 
dans le domaine automo-
bile, Créalie participe active-
ment à ces nouveaux déve-

loppements à travers plusieurs projets. 

(Suite page 2) 
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L es fidèles lecteurs d’Embarque-
ment Immédiat auront remar-

qué à quel point nous avons tenu à 
vous présenter toute la gamme de 
nos activités, de la spécification à la 
validation. Néanmoins, il est une 
teinte de notre palette qui n’a pas 
encore été mise en lumière : les 
études de faisabilité. En effet, enri-
chis par la diversité de nos expérien-
ces de développement embarqué, 
nous sommes en mesure d’aider nos 
clients à trouver des solutions tech-
niques lorsqu’ils se trouvent confron-
tés à des choix de conception délicats. 
 

Récemment, un industriel nous a sollicités pour 
améliorer la communication au sein de son sys-
tème. Son produit était constitué de modules 
électroniques interconnectés à l’aide de deux 
bus USB, l’un des modules jouant le rôle de 
maître (ou Host) simultanément pour les deux 
bus. Pour que le système fonctionne, il était 
impératif que les bus se plient à des exigences 
sévères de fiabilité de transport entre chaque 
périphérique et le maître : fiabilité de la valeur 
des données, bien sûr, mais aussi fiabilité de 
leur instant de transmission. Or ces exigences 
n’étaient pas respectées. 
 

Nous avons rapidement constaté que le module 
maître, qui, en USB, a un contrôle total sur l’or-
dre et le timing des transferts dans les deux 
sens, jouait mal son rôle dès que le nombre de 
périphériques augmentait. Ce défaut avait pour 
origine la pile logicielle de communication USB 

Host. Non seulement cette pile, dis-
ponible sur le marché, n’était pas 
assez performante, mais de plus elle 
s’appuyait sur un OS mal adapté au 
temps-réel dur. 
 

En travaillant étroitement avec le 
client et avec des spécialistes de 
l’OS, nous avons analysé la faisabilité 
d’une solution qui garantisse, par 
conception, le respect des exigences 
de fiabilité. Ceci en modifiant le moins 
possible le système (hardware et 
software), car le projet était déjà très 
avancé. 

 

L’électronique du module maître comportait un 
microprocesseur principal, assisté d’un micro-
contrôleur auxiliaire doté des interfaces USB 
Host. Nous avons proposé de confier un rôle 
plus important au composant auxiliaire. L’étude 
de faisabilité a consisté notamment à :  

− répartir les tâches entre les deux processeurs,  

− définir un protocole d’échanges entre les deux,  

− optimiser l’intégration de la nouvelle pile de 
communication dans le logiciel du processeur 
principal 

 

À l’issue de cette étude, le client nous a confié la 
mise en œuvre de la solution. Après développe-
ment, les tests sur l’ensemble du système ont 
prouvé que le module maître était maintenant 
capable de communiquer avec une trentaine de 
périphériques, répartis sur les deux bus. 
 

Thierry BOUQUIER 

Séminaire « Solutions USB » 

Pour répondre aux questions posées 
par l’expansion de l’USB dans le 
monde industriel, Créalie et Cypress 
organiseront début 2007 un séminaire 
dans nos locaux. Vous trouverez des 
informations complémentaires sur 
notre site Internet. 

En Bref. . . 

Un premier projet démarré début 2006 
concerne un organe de sécurité pour les 
occupants du véhicule. Il est basé sur l'utili-
sation d'un ensemble de couches logiciel-
les imposées et fournies par le construc-
teur. Ce "pack" inclut différents modules 
AUTOSAR mais aussi quelques modules 
applicatifs implémentant des fonctions 
spécifiques au constructeur. Le tout est 
livré déjà intégré suivant l'architecture AU-
TOSAR afin de former un exemple fonc-
tionnel. 
 

L'équipementier dispose d'outils de configu-
ration et de génération pour adapter cette 
base logicielle aux besoins du projet. Sa 
tâche consiste alors à développer et inté-
grer son application avec le reste du logi-
ciel. 
 

Les avantages de cette méthode sont nom-
breux pour les deux parties: 

− En peu de temps, l'équipementier peut 
livrer un produit incluant toutes les 
fonctions de base (diagnostic, couches 
de communication, gestion mémoire, 
etc...) mais aussi celles spécifiques au 
constructeur. 

− Le constructeur est assuré que ces 
fonctions sont gérées uniformément par 
tous les calculateurs de la plateforme 
véhicule permettant d'éviter bon nom-
bre de problème d'intégration système. 

− L'équipementier peut concentrer tout 
ses efforts sur le développement de 
son application qui est le cœur de son 
métier. 

 

L'utilisation d'AUTOSAR facilite la mise 
en œuvre de cette méthode pour les 
raisons suivantes: 
− Le constructeur a la possibilité de choi-

sir les composants AUTOSAR chez 
différents fournisseurs. 

− La base logicielle ainsi formée est aisé-
ment portable sur différents micro-
contrôleurs et notamment celui retenu 
par l'équipementier. 

− L'application développée par l'équipe-
mentier pourra être réutilisée pour un 
projet futur car elle est conforme à la 
norme AUTOSAR. 

 

Un second projet porte, lui, sur l'implémen-
tation d'AUTOSAR par un constructeur 
automobile. Dans ce cas, c'est l'équipe-
mentier qui fournit une base logicielle per-
mettant une abstraction complète du calcu-
lateur. Le constructeur peut alors implé-
menter l'ensemble des fonctionnalités qu'il 
souhaite. 
 

Cette approche impacte la relation techni-
que entre l'équipementier et le constructeur 
sur de nombreux points: 

− La spécification précise des interactions 
entre l'applicatif et la base logicielle doit 
être déterminée afin d'optimiser les per-
formances du système global. 

− Le choix de l'outillage permettant la géné-
ration et la configuration de code doit 
couvrir tous les besoins spécifiques du 
calculateur et garantir la fiabilité du code 
généré. 

− L'électronique embarquée doit prendre 
en compte les nouvelles exigences logi-
cielles et une éventuelle augmentation 
des ressources hardware doit être esti-
mée. 

− La nouvelle base logicielle standardisée 
doit répondre à toutes les exigences des 
générations précédentes de calcula-
teurs : les spécificités doivent être défi-
nies dans le contexte de la nouvelle ar-
chitecture sans radicalement changer les 
méthodes utilisées précédemment. La 
méthodologie doit également être déve-
loppée car AUTOSAR n'apporte pas de 
solution clef en main. 

 

C'est à tous ces compromis que les ingé-
nieurs de Créalie sont chargés de répondre 
quotidiennement afin de lever au plus tôt 
les risques et d'identifier les particularités 
de ces projets précurseurs du futur métier 
du développement logiciel dans le domaine 
automobile. 

Rémy DZIEMIASZKO &  
Eric AUGUIE 

(Suite de la page 1) 

Séminaire Qualité et Fiabilité du 
logiciel  

Créalie  vient d’animer plusieurs 
conférences du séminaire organisé par 
l’ESIGELEC, sur le thême de la fiabilité 
logicielle. Ce séminaire a eu lieu le 
Jeudi 14 Décembre, à Saint-Etienne 
du Rouvray. 

Créalie recrute 

Créalie poursuit son développement: 
ces derniers mois, nous avons  eu le 
plaisir d’accueillir Eric Auguié, 
ingénieur de développement, et Sana 
Lahioul, apprentie assistante de 
gestion. 


